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de Director del Instituto moteorolo-
gico.

Celebramos ambos nombramicne
1os.

—_———

Damos las mis exprosivas gracias
4 nuestro distinguido compaifiero sc-
fior Facquineto, por su atencion al re-
mitirnos un gjemplar de la interesante
monografia sobre la locomotora, titu-
lada Locomoliva, redaclada por el
distinguido Ingenicro italiano cav.
Estanislao I'adda, y publicada en 'Tu-
rin en 1886,

Iis un volumen cn 4.° mayor, de
130 péginas, ilustrado con grabados
intercalados en el texto, (que empe-
zando por la parte histérica, contienc
cuanto se puede decir en un trabajo
de esta especie, expuesto con gran
claridad y sentido prictico.

MINAS DE THARSIS.

APERTURA DEL NUEVO FERROCALRIL
A LA ZARZA.

El sdbado 29 de Octubre s¢ verifi-
€6 la apertura de Ia seccidn hasta Ca-
lafias del ferrocarril de Tharsis al
()diel, perteneciente 4 la Compaiiia de
Tharsis.

" La nueva linea, de 30 kilémetros
de longitud, construida para el tras-
porte de mineral y viajeros, tiene por
objeto principal facilitar la exporta-
cién de la pirita cobriza de la mina de
la Zarza, & cuyos trabajos ha dado la
Compafiia propietaria un gran des-
arrollo en lugar ‘de beneficiar sus mi-

nerales en e} pais en pequefia escala,-

como hasta el presente.

Ll dia anterior al de la apertu-
ra, una Comision del Consejo de Ad-
ministracion de la Compaiila, com-
puesta de los Sres. Merciery Schmidt,
de Paris; los Sres. Archibald, Arrol
y HTugh Brown, de Glasgow; el sefior
J. C. Stevenson, Miembro del Parla-
mento inglés por South Shields, acom-

pafiado de Mr. Verél, Dircclor gene-

ral de la Compaiia en Glasgow;
Monsieur Alejandro Allan, Dircctor
general de la Compaiiia en lispafia;
Mr. John Strain, de Glasgow, Inge-
niero y constructor de la linea, y Mon-
sieur A. M. Anderson, Ingeniero en-
cargado de la misma, reconocieron y
cxaminaron cuidadosamente todas las
obras, y especialmente las de fabrica,
enire las que se cuentan un gran nu-
mero de puentes-viaductos.

La linea atraviesa un terreno es-
carpado y dificil, pasando cerca de los
pueblos de Las Cruces, el Cerro y Ca-
lafias.

En las trincheras, todas en roca,
han sido excavados unos 50.000 me-
tros ctibicos, y las tierras procedentes
del desmonte del Mineral de la Zarza
se han' utilizado para formar algunos
de los terraplenes mas proximos 4 di-
cha mina.

La linea cruza un rio y tres gran-
des barrancos por viaductos cuyas di-
mensiones varian entre 60 y 140 me-
tros de longitud y 10 & 30 de alfura,
sin contar un’ gran numero de puen-
tes de menor importancia sobre ha-
rrancos, arroyos, caminos y el forro-
carril de Zafra 4 Huelva.

En la construccién de todos los
viaductos y pucntes, se ha adoptado
un ‘material nuevo de construccién
llamado . el «Rubble Concrete», 6 sea

" hormigén hidraulico hecho emplean-
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do la pizarra de las trincheras, que
no hubiera podido aprovecharse para
la construccién ordinaria, y con la
ventaja de necesitar solamente el tra-

hajo de peones en lugar del de mam- -

posteros.

Los estribos y pilas de dicho ma-
terial se han construido in situ api-
sonandolos dentro de cuadros provi-
sionales de madera; algunas pilas tie-

nen unos 100 pies de altura y, fra-

guado el cemento, resullan monolitos,

Iista variacion en el sistema or-
dinario de construcecion, ha permitido
& la Compatiia terminar las obras en
un plazo muy breve y con un coste
muy reducido. '

Algunos de log mayores puentes
se consiruyeron en un mes y el via-
ducto mayor en cinco meses. Lste,
con el sistema ordinario de construc-
cidn, habria exigido tres 6 cuatro ve-
ces mis tiempo para su ejecucion, y
su coste hubiera sido considerable-
meinte mayor.

Esta clase de material, aunque
nuevo en Espafia, ha sido empleado
en grande escala por Mr. Strain cn la
construccién de ferrocarriles en In-
glaterra, donde ha obtenido la apro-

bacion de los Inspectores del Go- -

bierno.

La construccion de toda la linea se
ha realizado en veintidos meses, sien-
do dirigida por Mr. Strain y sus ayu-
dantes, sin intervencion de contratista
alguno.

El dia de la apertura, por invita-
cién de los Sres. Directores, se reu-
nié gran numero de las personas
principales- de los ‘vecinos pueblos,

marchando en tren especial por Ia .

nueva linea hasta el viaducto llamado
«El Cascabelero», donde se apearon y

pasaron algtn tiempo admirando Ia
esheltez de sus altasy blancas pilas,
al par que su solidez, quedando todos
impresionados por la ohra y por el
corlo tiempo empleado en su cons-
truccion. :

Regresaron después & Tharsis y
fueron obsequiados con un modesto
lunch en cl espacioso local que sirvid
para almacenar el cemento y que se
hallaba decorado para el objeto.

Tl Sr Mercier, Decano del Con-
sejo de Administracién de la Compa -
fila, ocupé la presidencia, dirigiendo
algunas [rases al auditorio, en las que
refirid las admirables mejoras cue se
habian efectuado en la comarca desde
(ue por primera vez la visitd, mani-
festando con cudnto gusto veia &4 su
lado # algunos de sus antiguos ami-
gos y Autoridades de Alosno, y de
cncontrarlos siempre cooperando por
todos los-medios posibles & su alcan-
ce, al desarrollo material de la co-
marca. Concluydé brindando por el
Sp. Contreras, Ingeniero Jefe de la
divisién de ferrocarriles de Andalu-
cia, asistente 4 la reunién. El sefior
Contreras contestd expresando la sa-
tisfaccion que experimentaba al asis-
tir 4 la apertura de la linca y cn ates-
tiguar las excelentes condiciones de
las obras, afirmando que en su larga
P ractica no habia inspeccionado linea

. tan solida, satisfactoria y prontamen-

te construida como'la que sc estaba
inaugurando, y concluyd brindando
por M. Strain, el Ingeniero construc-
tor. Este contestd. manifestando -la
satisfaccién que habia tenido en la di- -
reccién de los trabajos, no soélo por el
eficaz auxilio que le habian prestado
sus Ayudantes y empleados perma-
nentes de la Compaiiia® de Tharsis,







